~\

.. RAGUNG
| EITERUNC

FPELGEN

FAHRWERK 6"

BODYLIFTKET

wm«"”'n

UN

ALCOA-FELGEN

For

———— A ad

i




rév 8AYERN Ridlersirae 57

TECHNISCHES Postansehrif; Telafon 089/5190+0 " H
PRUFZENTRUM Pastfach 2104 20 Teletex £98 640 TUEVTC 044
RIDLERSTRASSE D-BC00 Minchen 21 Telofax 089/519C - 280 _ >

- Fa.Geiger US-Cars Blaty2

bas Fahrzeug war bei der Festigkeitspriifung voll ausgelastet.
Vorderachslast : 21400 kg:
Hinterachslas: : 1760 kg
Gesamtgewicht : 3160 kg:

2. Festigkeitsprifung

Die Betriebsfestigkeit wurde im @einzelnen nachgewiesen durch

- &Xtreme Fahrerprobung iber 2000 km auf dem Nirpurgring
(Nordschleife),

- zusdtzliche Fahrerprobung tber 250 km auf einer
Schlechtwegestrecke,

- anschlieBende Prifung des Fahrwerks auf Verfornungen, Briiche
und Risse (Magnetpulverprifung), wobei kritiscrhe Teile
freigelegt wurden.

3. Ergebnis

Nach der unter Punkt 2 beschriebenen Prifung kconnten am Fahrwerk
keine Schiden festgestellt werden. Damit kann dem Fahrwverk die
errorderliche Betriebsfestigkeit bescheinigt werden.

Im Rahmen dieses Auftrags wurde zusidtzlich das Fahrp- (Handling),
Brems-,und das Abgasverhalten gepruft,

Es bestehen somit auch keine technischen Bedenken bei Fahrzeugen
mit geringerer Héherlegung.
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Bestatigung (zur Auftragsnummer 2915332)

Uber die mwechanische Festigkeit des Fahrwerks des nachstehend
aufgefthrten Krafffahrzeugs fir -die oben genannte Firma.

1. Fahrzeugbaschreibung

Fahrzeugart : Personenkraftwagen
Hersteller : General Motor GMC (USh)
Typ Chevrolet Blazer

Fz.ident.rnr.: LGINEVIBKOVF166336

Das Fahrzeug war mit folgenden R&dern/Reifen ausgeristet

Vorderachse : 14 x 15, ET -98,5 {Centerline)
35 % 17,50 = 15 LT

Hinterachse : 14 » 15, ET -98,5 (Centerline)
35 % 17,50 - 15 LT

bzw.

Vorderachse 10 % 15, ET —-46 (Awerican Racing)
33 % 12,5 R 15

Hinterachse ; 10 % 185, BT -~46 (American Racing)

33 x 12,5 R 15
bas Fahrzeug war mit felgender Fahrwerksinderung ausgerustet:
- 6" Rancno bzw. Trailmaster Fahrwerkskit:
Hoherlegqung Achsen/Rahmen;
~ 3% Body Lift ¥it;
Hoherlegung Rahmen/Karosserie;

Dabel missen die Lenkanlage, der Schalldampfer und die Motorauf-
hangung entsprechend angepaft werden.

TECHNISCHER UBERWACHUNGS-VEREIN BAYERN E.V.
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Priifbericht tber Fahrwerksinderungen : HOHERLEGUNG

auftraggeber : Rancho Suspension Furcpe

Herwedeweqg 72
NL - 3621 LP Breukelen <

Die in diesem Prifbericht unter Punkt 1 bheschriebene Fahrwerks-
dnderung Kann bei Beachtung der Auflagen und Hinwelse unter

-

Punkt 4 an folgenden Fahrzeugen durchgefihrt werdesn :

Fahrzeughersteller : Gen. Mot. —~ Chevro. (USa)
T phre o iy : Chevrolet Blazexr Kb E
ABE - Nr. : Musterbericht, EBE

Wichtiger Binweis fiir den Fahrzeughalter :

Nach dem Einbau des Fahrwerk-Umbausatzes missen Sie das Fahrzeug
unter Vorlage dieses Priufberichtes und des Fahrzeugbrlefes einem
amtlich anerkannten Sachverstindigen oder Prifer an einer
Techiischen Prifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr

(TUV-Priifstelle} vorfihren.
Anschliefiend miissen Sie eine erneute Betriebserlaubnis (Anderung

des Fahrzeugscheins) fir Thr Fahrzeug bei der zustdndigen Verwal-
tungshehdrde (Zulassungsstelle} beantragen.
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Beschreibung der gepriften Fahrwerksidnderung

Hoherlegung um ca. 100 mm durch geé&nderte Federn und Distanz-
keile vorne und hinten, in Verbindung mit gednderten Dadnpfern,
Tieferlequng, des Getriebes und der vordersen Federwegbegrenzer
und Anderung des Lenkhebels, ww. mit Lenkungsdimpfer.

Federnsatz Vorderachse Hinterachse

Art ¢ Blattfederpaket Blattfederpaket
Hersteller : Rancho, USA

Blattzahl : 5 &
Blattbreite/~-dicke : 63/1C mm 63/8 mn
Adugenabstand, entlastet 1160 nn 1240 nm
Distanzkelle

Héhe, hinten gemessen : 2 mm 70 mm
Kennzeichnung der FPedern : 86206 86209

aufgedruckt, zusf8tzlich Folienaufkleber in roter Schrift

Federweghegrenzer .
¢ Serien~Elastopuffer Serie
tiefergelegt durch
Vierkantrohr 50x50x5
Démpfer
Hersteller : Rancho Usa
Fennzelichnung 3 5001, ww. 7001 5112, ww. 7112

eingeprigt, zusdtzlich Polienaufkleber in roter Schrift s.o.

wahiwelse Lenkungsdampfer: Rancho Typ 5404
Befestigung ! an serienmifigen Befestigungspunkten

Priofumfang
Prifgrundlage ist das VATUV Merkblatt " Begutachtung von bau-
lichen Verdnderungen an PKW und PKW-Kombi unter besonderer Be-

ricksichtigung der Betriebsfestigkeit" vom 8.8.1989.

- Uberpriifung der Abmessungen der Federn und Endanschlige

~ Ermittlung des Restfederwegs sowohl beim Ein- als auch beim
Ausfedern
o
- Uberpriifung der Einflisse der Hoherlegung auf die Verbindungs-
elemente zwischen Aufbau und Achsen

Dynamische Prifungen .
Das Versuchsfahrzeug wurde jeweils leer und bei den zuldssji-
gen Achslasten einer eingehenden Fahrerprobung unterzogen,
in der unter anderem das Fahrverhalten im léngs- und guer-~
dynamischen Grenzbereich auf unterschiedlichen Fahrbahnen

geprift wurde.
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3 Ergebnis der Prufungen und Beurteilung ‘

- purch die Fahrwerksinderung erfolgt eine Héherlegung des
Fahrzeugs um ca. 100 =mm, die je nach Ausstattung und Ausrdstung

variieren kann. Hdhe des Priffahrzeugs : 2020 mn.

- Die Abmessungen der Federn stimmten mit den Angaben
des Herstellers tuberein.

~ Die Rest-Ein- und 2usfederwege waren ausreichend.

- Ausreichende Frelgdngigkeit der Verbindungselemente zwischen
2ufbau und Fahrwerk bel entlasuehen Achsen ist bei Beachtung

der Auflagen unter Punkt ¢ gegeben.

~ Mit der gendf Punkt 4 modifizlierten Lenkung fihrte die Uper-
prifung des Fanrverhaltens unter den im VATUV Merkblatrt
genannten petriebsiiblichen Bedingungen zu keinen kritischen
= Fahrzusténden gegeniber dem Serienfahrwerk. Insbesondere ist
die dynamische Kippsicherheit (leer und beladén) augrel-
chend. Das Fahrzeug erreicht die Gleltgrenze.

- Finfliisse auf die Kennwerte der Radeinstellung sind nicht
vorhanden.

~ Die Radabdeckungen mit Serienbereifung entsprechen den Vor-
schriften,.

- Trotz der unter Punkt 4 beschriebenen Getriebetieferlegung
ist ein erhéhter Verschleif an den Kardangelenken der hinteren
Antriebswelle zu erwvarten, da die Serienbetriebswinkel nicht
erreicht werden. Es kénnen verstarkte Laufgeriusche auftreten.

Die in diesem Bericht beschriebene Fahrzeughdherlegung hat
keine negativen Auswirkungen auf die Betriebs- und Verkehrs-
sicherheit des Fahrzeugs.

Das Fahrverhalten des Fahrzeugs wies unter verkehrsiblichen
Bedingungen keine kritischen Zusténde auf.

Gegen die Erteilung einer Einzelbetriebserlaubnis nach Par 19/2
bzw. 21 $StVZ0 bestehen bel Beachtung der nachfeolgenden
Auflagen und Hinwelse keine Bedenken.
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Blatt :

Auflagen und Hinweise
Die genaue Beschreibung der durchzufihrenden Mafnahmen ist der

Anbauanleitung zu entnehnren. . _
Folgende Mafnahmen sind in Verbindung mit der beschriebenen
o anerkannten Sachver-

Hoherlegung durchzuflthren und von antlich c
stédndigen/Prifer bei der Abnahre nach Par.19/2 StVZI0 zu liber-

prifen :

Herstellung ausreichender Freirdume bei entlasteten Achsen

g des Lenkungsdanpfers muf gegebenenfalls durch

~ Bel Verwendun
n abstand (3 nm) zur Spur-

eine Distanzscheibe fur aygysreichende

stange gesorgt werden.
= Das Auspuffrohr muf im Bereich tber der vorderen Kardanwelle

50 verformt werden, dag ein ausreichender Abstand entsteht.
- Dile Bremsleitung an Achse 2 euf Uber den Achsgetriebe durch
einen Abstandshalter (ca. 60 mn) hdhergelegt werden, um eine
ausreichende Sremsschlauchlange zu gewdhrleisten. Auf

ordrungsgeméfe Befestigung ist zu achten.

Anpassung der Lenkung
- Zur ! .
Herségﬁigidggngﬁr ponkung mug ein gekrdpfter Lenkhebel
werden. Hegoa oh?yp 7711 (erhaben eingeprégt) eingebaut
- Die Miételsse??gngSSSCgéniia%m' FEStiQKEitsnachweis liegt vor
- des nuf g Ando o
Schubstangenlange neu eingestel]t wfrd§ECh Verdndern der

~ ZUr Re ' 5
Kardgnggfigigggegié viggrgﬁerten Betriebswinke] der hinteren
_ as Getriebe durch Unt h
vyon 3 Distanzplatten a 8 i etriendon
tiefergelegt Forgeer Im an der hinteren Getrlebeaufhéngung

Anfas§u§g der Federwegbegrenzung

. \N i 3 g

Unteglggeﬁ :f;denvgle Federwegbegrenzer (Elastopuffer} durch
€8 Viekantrohres {50x50x5) nm tiefergelegt.

———

Lighttechnische Einrichtungen
~ ES milsgan zusétzliche Rickst i i
€ rahler in einer HY
500 mm Uber dar Fahrbahn angebracht werden. Hone unter

Zusétz;iche Oberprﬁfungen
- gshelnwerfereinstellung |
- OBdampfertest {nur bej v ' |
) 1 Verwendu; ‘ rtiger St
§e§egéund Démpferbefestiguig enaung nicht Neuwertigey Stogd. )
- tddabdeckungen bej nicht i 443 i
) gghéngekupplung serrenndfiger Rad/Relfenkombination
l;zszo;gegchrlebeng Maximalhéhe der Kupplungskugel bei zu-
betragtm4£§si$thchgt des Fahrzeugs (iber der Fahrbahn
v- e lp -
vorzntanesl gebenenfalls ist gag Fahrzeug beladen
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e Auslamigung

Sonstiges
Fs bestehen keine technischen Bedenken, statt der Serlen-

Rad-Bereifungskonbinationen auch andere zu verwenden, wenn

-

folgende Bedingungen eingehalten sind :

- Vorlage besonderer Priufberichte

- dort aufgefihrte Auflagen sind belzubehalten, ausgenommen

die Forderung nach den Serienfahrwerk

Die serienmdfige Federwegbegrenzung muf beibehalten werden
kOGnnen.

Die Mafnahmen zur Herstellung ausreichender Radabdeckungen
sind zu Gberprifen.

Vorschlag fiir die Eintragung im Fzg.-Brief :
Ziff.13.: Hoehe .... mm(Mzf neu ermitteln)

Zif£.32 ¢ zu Ziff 13: Fahrzeug bhohergelegt d. Rancho-Fahrwerk
best. aus geaend. FPedern Kennz. v,/ 86206/86209,
Blattanzahl v/h 5/6 u. Daempfern 5001{ww.7001)/5112
{ww.7112) in Verb. m. Distanzkeilen Boehe v/h $/70
mr, gednd. Endanschlaegen an Achse 1 u. Lenkhebel
T™yp 7711, Getriebetieferlegung 24mm u. zusitzl.
RGckstrahlern, ww. mw. Lenkungsdampfer Typ 5404%%

Giltigkeitsdauer

Der vorliegende Prifbericht verliert seine Giltigkeit, wenn
sich Anderungen am Fahrzeug oder in Bauvorschriften der StVZIO
ergeben, die diesen Prifbericht betreffen.

Dieses Gutachten unfaft 5 Seiten und darf nur vollstandig
verwvendet werden.

Essen, den 18. Oktober 1989
Verz.—-Nr.: FZTP 839/Hoeherle/1419/00/34
Auftrags-Nr.: 414476

Institut fir Fahrzeugtechnik

Typprifstelle KQ%Q5;¢?2%Z

Dipl ~Ing Ulrlch




Bi]sakkyndige-regfstré'r_iﬁg med uthredelse

Blazer

Felger og brede dekk.
Chassisnr. 67
Alcoa-felger

Amerikanske biler
Deres tegn Vére tegn Fiernvalg Dato

-~ GA-TPT 03ry-dt 5190- 231 1991

Anerkjennelsa (til ordrenr. 2915332}
til chassisets mekaniske styrke til motorkjeretayet for det ovennevnte fir-
ma,

4 Kjeretoybeskrivelss

Type kjeretay: Personhil
Fabrikant: General Motar GMC{USA)
Type ! Chevrolat Blazer

Identitetsnr, : T1GINEVIBKOYF1663367

Kiaretagyet var med fzigende dekk utrustet:

Fornju! ; 14 % 15, ET - 98,5 (Zentarlin

_ - gl
35%x17,50-15 17 %
aknjul: 14 %15, ET - 98,5 {Centeriine)

35%17,50-1547

henholdsvis

Forhjul: 10 x 15, ET - 46 (American Racing}
33x12,5R 15

Bakhiul: 10 x 15, ET - 46 (American Racing)

33x12,5R15



Kicretayet hadda felgende chassisendringern:

5 6" Rancho henholdvis Trailmaster cha'sﬁjgp—akka; haydelagt ekseriram- -
e’ ) :

6 3" Bedy Lift Kit;

hoydalagt rammaerfkarossarier

Tit dette ma ratiet, lyddemperne og motoropphenget vaere tilsvarende
anpasset.

Kizratayet var ved styrkeproven fullt utnyttet.

Lzst pd forhjulene: 1400 kg;
Lzst pé bakhjulens: 1760 kg;
Totalvekt: 3160 kg;

2. Styrkeprave .
Tratikksikkerheten bie | enkelthet bevist gjennom:

eksireme farerpravar over 2000 km pd Nirburgring

sterligere farerpraver over 250 km over en darlig veistrekaing
erfalgende prave av chassien pé formene, brudd og sprekk (megnet-
ulverprever) , hvor kritiske deler ble blottelagt,

e
M

2. Resultat

ftier preveisena som er beskrevet undar punkt 2, kunne det ikkz konstats-
(25 noen skadar p3 chassien. Dermed har chassien passert kravena for de
~odvendige trafikksikkerhetskravene,

" rammena/hanhold til denne ardren ble “oppferselen” til handbrexxet,
E-emsene og eksosen yiterligere provd.

Dzt bestdr heller ingen tekniske baktanker med kjgretay med ixke for ster

farhoyning.




